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หวัขอ้การน าเสนอ 
 1. บทน า 
 2. การทบทวนวรรณกรรมและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 3. วิธีการศึกษา 
 4. ผลการศึกษา 
 5. สรุปผลการศึกษาและขอ้เสนอแนะ 



ททีี่มา : http://news.tlcthai.com/ รูปที่ 1 ตวัอยา่งอุบติัเหตุจากความเร็ว 

 
1. บทน า : ที่มาและความส าคญั 

 1.1 อุบัติเหตเุน่ืองจากความเร็ว  

ความเสียหาย 
- ยวดยานเสียหาย 3 คนั 
- ผูบ้าดเจ็บ 1 ราย 
- ผูเ้สียชีวิต 2 ราย 



ที่มา :WHO (2008) รูปที่ 2 การประเมินมาตรการด้านความปลอดภยัทางถนน 

 
1. บทน า : ที่มาและความส าคญั (ต่อ) 
 1.2 WHO (2008) พบว่า ประเทศไทยมีประสิทธิภาพในการบังคับใช้มาตรการ
ขีดจ ากัดความเร็วท่ีต า่ท่ีสุดของ ASEAN  



 
1. บทน า : ที่มาและความส าคญั (ต่อ) 
 1.3 ไม่ปรากฏวิธีการการก าหนดค่าขีดจ ากัดความเร็วในประเทศไทย 

 1.4 ขอบเขตของการศึกษา 

1.4 วตัถปุระสงค์ 
 1) เพื่อเสนอวธีิการใหม่ในการก าหนดค่าขีดจ ากดั
ความเร็วทีเหมาะสมกบัสถานการณ์ของประเทศไทย 
 2) เพื่อเสนอเคร่ืองมือช่วยตดัสินใจในการ
ก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วส าหรับผูป้ฏิบติังานท่ีเก่ียวขอ้ง  
 3) เพื่อเสนอความเป็นไปไดใ้นการพฒันาระบบ
ผูเ้ช่ียวชาญเพื่อแนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วบนโครงข่ายถนน
ในประเทศไทย 

รูปที ่3 ระบบผูเ้ช่ียวชาญ 
(www.atariarchives.org) 

รูปที่ 4 ตวัอยา่งยวดยานประเภทรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล (http://www.automotive-fleet.com/) 



 M1  
 M2  
 M3  
 M4  
 M5  
 M6  
 M7  

 

• ถนนมิตรภาพ (ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 2 
(ทล.2) หรือทางหลวงอาเซียนหมายเลข 16 (AH16))  
• ระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตร  

1.บทน า : พืน้ทีศึ่กษา 

รูปที่ 5 พืน้ที่ศึกษา 



2. การทบทวนวรรณกรรมและงานวจิัยที่เกีย่วข้อง:  
ขีดจ ากดัความเร็ว 

รูปที ่6 ป้ายแสดงค่าขีดจ ากดัความเร็วตามกฎหมาย รูปที ่7 ป้ายแสดงค่าขีดจ ากดัความเร็วเฉพาะพื้นท่ี 



2. การทบทวนวรรณกรรมและงานวจิัยที่เกีย่วข้อง:  
วธีิการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็ว 

วธีิการหลกั วธีิการในทางปฏิบตัิ 

วธีิการเชิงวศิวกรรม   
(Engineering  approach) 

IDOT (2011) Policy on Establishing and Posting Speed Limits on 
the State Highway System 

วธีิระบบผูเ้ช่ียวชาญ  
(Expert system  approach) 

USLimits2, VLimits2.0 

 วธีิการหาค่าท่ีเหมาะสมท่ีสุด 
(Optimization) 

ไม่ปรากฏวธีิการในทางปฏิบติั 

แนวทางระบบเอ้ือต่อความ
ปลอดภยั (Safe  system  approach) 

VICROADS (2013) Traffic Engineering Manual Volume 1:Chapter 
7 Speed Zoning Guidelines 

ตารางที ่1 วธีิการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็ว 



2. การทบทวนวรรณกรรมและงานวจิัยที่เกีย่วข้อง:  
วธีิการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็ว IDOT (2011) 

ตารางที ่2 ปัจจยัส าคญัท่ีใชใ้นการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วของ Idot (2013)  

ปัจจัยส าคญั ระดบัในการพจิารณา 
ค่าความเร็วเปอร์เซ็นตไ์ทลท่ี์ 85 ค่าใด ๆ 

การปรากฏจุดอนัตราย 
1) ปรากฏจุดอนัตรายบนช่วงถนน 
2) ไม่ปรากฏจุดอนัตรายบนช่วงถนน 

จ านวนจุดขดัแยง้จากการเขา้ – ออกทาง 
(Access conflicts number) 

ต ่า (low) = นอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 40 จุดต่อไมล ์
ปานกลาง (medium) = 41 – 60 จุดต่อไมล ์
สูง (high) = ตั้งแต่ 61 จุดต่อไมล ์ข้ึนไป 

การจอดรถ 
1) มีการอนุญาตใหจ้อดรถ 
2) ไม่มีการอนุญาตใหจ้อดรถ 

ทีม่า: IDOT (2011) 



2. การทบทวนวรรณกรรมและงานวจิัยที่เกีย่วข้อง:  
วธีิการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วVICROADS (2013) 

รูปที่ 8 คู่มือในการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วของ VICROADS รูปที่ 9 ขั้นตอนการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วของ VICROADS 



2. การทบทวนวรรณกรรมและ
งานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง:  
วธีิการก าหนดค่าขีดจ ากดั
ความเร็วของ Bellalite (2013) 

รูปที ่10 แบบจ าลองก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วของ Bellalite (2013) 



2. การทบทวนวรรณกรรมและงานวจิัยที่เกีย่วข้อง:
ความสัมพนัธ์ระหว่าง Base Free – Flow Speed (BFFS) กบั 
Speed Limit  

รูปที่ 11 คู่มือในการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วของ VICROADS 

1) HCM (2000) กล่าววา่ ค่า BFFS มีค่าสูง
กวา่ค่าขีดจ ากดัความเร็วประมาณ 8 – 11 
กม./ชม.  

2) BFFS มีค่าข้ึนอยูก่บัปัจจยัดงัต่อไปน้ี 
 - Free – Flow Speed (FFS) 
 - ความกวา้งของช่องจราจร 
 - ความกวา้งของระยะการขจดั
 ดา้นขา้ง 
 - ลกัษณะการแบ่งทิศทางการจราจร
 - ความถ่ีของจ านวนจุดเขา้ – ออก
 ถนน 



รูปที ่12 ส่วนประกอบพื้นฐานของระบบผูเ้ช่ียวชาญ (http://www.igcseict.info) 

2. การทบทวนวรรณกรรมและงานวจิัยที่เกีย่วข้อง:  
ระบบผู้เช่ียวชาญ (Expert System, ES) 



3. วธีิการศึกษา:  
ขั้นตอนการด าเนินการศึกษา 

รูปที ่13 ขั้นตอนการด าเนินการศึกษา 



3 วธีิการศึกษา (ต่อ) : การส ารวจและวเิคราะห์ข้อมูล 

- ข้อมลูสภาพเชิงกายภาพของถนนและสภาพการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

รูปที ่14 ตวัอยา่งการส ารวจขอ้มูลสภาพเชิงกายภาพของถนนและสภาพการใชป้ระโยชนท่ี์ดิน 



3 วธีิการศึกษา (ต่อ) : การส ารวจและวเิคราะห์ข้อมูล 

- ข้อมลูสภาพการจราจร ได้แก่ ความเร็วในการขบัข่ีของยวดยาน ปริมาณจราจร และสถิติอุบัติเหตุ 

ตารางที ่3 ผลการส ารวจและวเิคราะห์ขอ้มูลสภาพการจราจร  

ช่วงถนน ค่าความเร็ว
เฉลีย่ (กม./ชม.) 
 

ค่าความเร็วเปอเซ็นไทล์ที่ 85  
(กม./ชม.) 

ค่าเฉลีย่ปริมานจราจร
รายวนั   (คนั/วนั) 

สถติกิารเกดิ
อุบัตเิหตุ 
(คร้ัง) 

อตัราการเกดิอุบัตเิหตุ 
(คร้ัง/100ล้านคนั – กม.) 

M01 91 101 78,881 3 5.21 

M02 84 96 78,881 8 6.51 

M03 65 79 78,881 12 14.62 

M04 87 98 78,881 28 52.1 

M05 68 76 78,881 31 34.73 

M06 60 71 39,291 21 42.22 

M07 69 82 39,291 9 65.08 



3. วธีิการศึกษา (ต่อ) : การพฒันาระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็ว 
1) เคร่ืองมือพัฒนาระบบผู้เช่ียวชาญ 

1) โปรแกรมพฒันาระบบผูเ้ช่ียวชาญ Flex 
2) โปรแกรม Winprolog 5.0  

2) การดึงความรู้จากผู้ เช่ียวชาญ 

2.1) การวเิคราะห์ขอ้ความ 
 - Policy on Establishing and Posting Speed Limits on the State Highway System (IDOT, 2011) 
 - Traffic Engineering Manual Volume 1:Chapter 7 Speed Zoning Guidelines (VICROADS, 2013)  
 - A model for setting credible speed limits in urban areas 
2.2) การสมัภาษณ์ผูเ้ช่ียวชาญ 



3. วธีิการศึกษา (ต่อ) : การพฒันาระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็ว 
3) การแทนความรู้ (Knowledge representation) 

การแทนความรู้แบบกฎ (Rule – based representation) 
 If …condition…Then…conclusion… 

ตารางที ่4 ตวัอยา่งการเขียนกฎ 

RULE 1 IF Development type is rural or suburban AND  
 Number of lane is 8 AND  
 Median type is divided AND  
 Presence of frontage road is no AND  
 Width of lateral clearance is moderate AND  
 Level of access point density is low AND  
 Crash rate is below average AND 
 Average speed is 91 km/h 
THEN The recommended speed limit is 80 km/h 



3. วธีิการศึกษา (ต่อ) : การพฒันาระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็ว 
4) การสร้างกฎการตัดสินใจ(Decision rules) 

ตารางที ่5 ตวัอยา่งกฎการตดัสินใจในการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั 

Rule 
Conditions Conclusions 

RE NL 
Frequency of institutional 

entrance/exit points 
RSL 

(km/h) 
1 urban 4 low 60 
2 urban 4 medium 60 
3 urban 4 high 50 
4 urban 6 low 60 
5 urban 6 medium 60 
6 urban 6 high 50 



3. วธีิการศึกษา (ต่อ) : การพฒันาระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็ว 
4) ขัน้ตอนการพัฒนาระบบผู้เช่ียวชาญ 

รูปที ่15 ขั้นตอนในการพฒันาระบบผูเ้ช่ียวชาญ (Buchanan, 1983) 

การระบุลกัษณะของปัญหา 

การก าหนดกรอบแนวคดิ 

การจัดรูปแบบโครงสร้างความรู้ 
 

การสร้างระบบต้นแบบ 
 

การทดสอบระบบ 
 

 ก าหนดหนดกรอบแนวคดิใหม่ 

ก าหนดโครงสร้างใหม่ 

ปรับปรุงระบบ 

 

 



3. วธีิการศึกษา (ต่อ) : การพฒันาระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็ว 
5) โครงสร้างการท างานของระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพ่ือแนะน าค่าขีดจ ากัดความเร็วบนถนนสายหลกั 

รูปที ่16 โครงสร้างการท างานของระบบผูเ้ช่ียวชาญตน้แบบเพื่อแนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั 



4. ผลการศึกษา: การประยุกต์ใช้ระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั 
1) ขัน้ตอนการใช้งานระบบ 

รูปที ่17 ขั้นตอนการใชง้านระบบผูเ้ช่ียวชาญตน้แบบเพื่อแนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั 

ขั้นตอนที ่1: พิมพค์  าสั่ง run. เพื่อเรียกใชง้านระบบ 

ขั้นตอนที ่2: เลือกฐานความรู้ 

ขั้นตอนที ่3: ป้อนขอ้มูลท่ีจ  าเป็นทั้งหมด 

ขั้นตอนที ่4: ระบบเสนอผลลพัธ์ และค าอธิบาย 



4. ผลการศึกษา: การประยุกต์ใช้ระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั (ต่อ) 
2) ผลการประยกุต์ใช้ระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพ่ือแนะน าค่าขีดจ ากัดความเร็วบนถนนสายหลกั  
 2.1) ฐานความรู้ HCM_2000.ksl  

ตารางที ่6 ค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกัท่ีเสนอโดยฐานความรู้ HCM_2000.ksl 

ช่วง
ถนน 

RE NL MT FR LC APD CR 
AS 

(km/h
) 

85th 
(km/h) 

RSL 
(km/h) 

M00 Rural 4 Divided No Moderate Low Below 82 - 80 
M01 Suburban 8 Divided No Narrow Low Below 91 - 80 
M02 Suburban 8 Divided Yes Narrow Low Below 84 - 80 
M03 Suburban 6 Undivided No Narrow Medium Above 65 - 60 
M04 Suburban 8 Divided Yes Narrow Low Below 87 - 80 
M05 Urban 8 Divided Yes Narrow Low Above - 76 60 
M06 Urban 6 Divided Yes Narrow Low Above - 71 50 
M07 Suburban 4 Divided No Moderate Medium Below 69 - 70 
M08 Rural 4 Divided No Moderate Medium Below 74 - 70 



4. ผลการศึกษา: การประยุกต์ใช้ระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั (ต่อ) 
 2.2) ฐานความรู้ IDOT_2011_and_Bellalite_2013.ksl  
ตารางที ่7 ค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกัท่ีเสนอโดยฐานความรู้IDOT_2011_and_Bellalite_2013.ksl 

ช่วง
ถนน 

RE NL MT 
Number of  

Institutional Access 
Frequency 

APD IUD PHL 
85th 

(km/h) 
RSL 

(km/h) 

M00 Rural 4 Divided - Low Low No 93 90 
M01 Suburban 8 Divided - Low Low No 101 100 
M02 Suburban 8 Divided - Low Low Yes 96 90 
M03 Suburban 6 Undivided - Medium Low Yes 79 70 
M04 Suburban 8 Divided - Low Low Yes 98 90 
M05 Urban 8 Divided Medium Low Low Yes 76 60 
M06 Urban 6 Divided Medium Low Low Yes 71 60 
M07 Suburban 4 Divided - Medium Low Yes 82 70 
M08 Rural 4 Divided - Medium Low Yes 85 70 



4. ผลการศึกษา: การประยุกต์ใช้ระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั (ต่อ) 
 2.3) ฐานความรู้VICROADS_2013.ksl  

ตารางที ่8 ค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกัท่ีเสนอโดยฐานความรู้VICROADS_2013.ksl 

ช่วงถนน RE NL MT FR APD  RSL (km/h) 
M00 Rural 4 Divided No Low 90 
M01 Suburban 8 Divided No Low 90 
M02 Suburban 8 Divided Yes Low 80 
M03 Suburban 6 Undivided No Low 60 
M04 Suburban 8 Divided Yes Low 80 
M05 Urban 8 Divided Yes Low 80 
M06 Urban 6 Divided Yes Low 80 
M07 Suburban 4 Divided No Low 80 
M08 Rural 4 Divided No Low 90 



4. ผลการศึกษา: การตรวจสอบระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั 
1) การตรวจสอบระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพ่ือแนะน าค่าขีดจ ากัดความเร็วบนถนนสายหลกั  

ตารางที ่9 การเปรียบเทียบค่าขีดจ ากดัความเร็วจากระบบผูเ้ช่ียวชาญตน้แบบฯ ระบบผูเ้ช่ียวชาญ USLimits2 
และค่าขีดจ ากดัความเร็วในปัจจุบนั 

ช่วงถนน 

ค่าขดีจ ากดัความเร็ว (กม./ชม.) 

SSL 
ระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่แนะน าค่าขดีจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั 

USLimits2 
HCM_2000.ksl VICROADS_2013.ksl 

IDOT_2011_and_Bellalite
_2013.ksl 

M00 90 80 90 90 90 
M01 60 80 90 90 80 
M02 60 80 80 100 80 
M03 60 60 60 70 80 
M04 60 80 80 90 80 
M05 60 60 80 70 70 
M06 60 50 80 60 70 
M07 60 70 80 70 80 
M08 90 70 90 70 90 



4. ผลการศึกษา: การตรวจสอบระบบผู้เช่ียวชาญต้นแบบเพือ่
แนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนสายหลกั 

HCM_2000.ksl IDOT_2011_and_Bellalite_2013.ks
l 

VICROADS_2013.ksl USLimits2 

เขตชานเมอืง 

 (Suburban) 

เขตนอกเมอืง (Rural) 

เขตเมอืง (Urban) 

เขตชานเมอืง 

 (Suburban) 

เขตนอกเมอืง (Rural) 

Speed limits 
(km/h) 

  100 
  90 
  80 
  70 
  60 
  50 



5. สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

5.1 สรุปผลการศึกษา 
 1) ระบบผูเ้ช่ียวชาญตน้แบบฯถูกพฒันาข้ึนตามโครงสร้างของการท างานท่ีก าหนด 
 2) ระบบผูเ้ช่ียวชาญตน้แบบฯสามารถประยกุตใ์ชใ้นการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็ว 
 3) ระบบผูเ้ช่ียวชาญตน้แบบฯมีการแนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วท่ีแตกต่างจากค่าในปัจจุบนั 
 4) ระบบผูเ้ช่ียวชาญตน้แบบฯมีการแนะน าค่าขีดจ ากดัความเร็วอยา่งสอดคลอ้งกบั USLimits2 

5.2 ข้อเสนอแนะ 
 1) ควรเพิ่มความรู้ในการก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วบนถนนประเภทอ่ืน ๆ  
 2) ระบบสารสนเทศเชิงภูมิศาสตร์ (Geographical Information System, GIS) ควรถูกรวมเขา้กบั
ระบบผูเ้ช่ียวชาญเพื่อสร้างฐานขอ้มูลค่าขีดจ ากดัความเร็วบนโครงข่ายถนนทัว่ประเทศ 
 3) การก าหนดค่าขีดจ ากดัความเร็วจ าเป็นตอ้งพิจารณาร่วมกบัผูมี้ส่วนไดส่้วนเสีย 


