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การศกึษาความปลอดภยัของชมุชนนอกเมอืงบรเิวณรมิทางหลวงแผน่ดนิ  

: กรณีศกึษาจงัหวดัสงขลา 

 

A Study of Highway Safety in Roadside Communities outside Urban Area  
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เสนอโดย 
 
 

นาย กฤตานนท์  ศรีคละมะหันโต 
 
 

   มหาวทิยาลัยสงขลานครินทร์ 
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หัวข้อในการน าเสนอ 

 

   ที่มาและความส าคญั 

   วตัถุประสงค์ 

   วธีิการศึกษา 

   ผลการศึกษา 

   สรุปผลการศึกษา 

   ข้อเสนอแนะ 
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ที่มาและความส าคญั 

อุบัติเหตุ รวม 3,911 คร้ัง เฉลีย่ปีละ 651 คร้ัง 

เสียชีวติ รวม 1,368 คน เฉลีย่ปีละ 228 คน 

บาดเจ็บ รวม 4,305 คน เฉลีย่ปีละ 717 คน 

ที่มา : ส านักอ านวยความปลอดภยักรมทางหลวง 
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วตัถุประสงค์ 

   เพือ่รวบรวมข้อมูลและวเิคราะห์ อุบัตเิหตุจราจรทีเ่กดิขึน้ของชุมชนริมทางหลวง   

   เพือ่ตรวจสอบประเดน็ปัญหาความปลอดภยัทางถนนของชุมชนริมทางหลวง 

   เพือ่เสนอมาตรการแนวทางป้องกนัและข้อเสนอแนะเพือ่ลดจ านวน และความรุนแรงของ    

  อุบัตเิหตุแก่ผู้ใช้ทางและคนในชุมชน 
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วธีิการศึกษา 

ศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

คัดเลือกพ้ืนที่ศึกษา 

 
รวบรวมข้อมูล 

 
ตรวจสอบภาคสนาม 

 

• ข้อมูลอุบัติเหตุจราจร 

 

วิเคราะห์ข้อมูล 

 
เสนอมาตรการแนวทางและข้อเสนอแนะ 

สรุปผลการศึกษา 

 

การศึกษาความปลอดภัยของชุมชนนอกเมืองบริเวณริมทางหลวงแผ่นดิน 

• ส ารวจลักษณะการจราจร 
• ตรวจสอบประเด็นปัญหาความปลอดภัย 
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ผลการศึกษา 

0

20

40

60

80

100

120

55 

41 

51 
46 

28 

38 

29 29 29 28 27 26 
22 22 22 

11 12 11 12 

1 

11 10 
2 1 

8 6 6 4 4 5 

120 

34 

21 

62 

24 

66 

15 

45 

18 

39 

30 

40 

21 
15 

5 

จ ำนวนอบุตัเิหต ุ(ครัง้) ผูเ้สยีชวีติ (รำย) ผูบ้ำดเจ็บ (รำย) 

สถิติอุบตัเิหตบุนทางหลวงแผ่นดนิตดัผ่านชมุชน ช่วงปี 2553 - 2555 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 

กม.1212+554 

กม.1222+239 

พื้นที่ศึกษาชมุชนต าบลคูหาใต้ 

สถิติการเกดิอุบตัเิหต ุปี 2553 - 2555 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 
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วิเคราะหข์อ้มลูอุบตัเิหตุ 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 
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วิเคราะหข์อ้มลูอุบตัเิหตุ 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 
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วิเคราะหข์อ้มลูภาคสนาม 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 

ประเดน็ปญัหาความปลอดภยัที่ตรวจพบ 

การสัญจรตดัขา้มเกาะกลางถนน 4 ช่องจราจร การขับรถจกัรยานยนตย์้อนศร 

วิเคราะหข์อ้มลูภาคสนาม 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 

มีต้นไม้ใหญบ่รเิวณ สองข้างทาง 

วิเคราะหข์อ้มลูภาคสนาม 

ต้นไมบ้ดบังระยะมองเหน็บรเิวณทางโคง้ 

ประเดน็ปญัหาความปลอดภยัที่ตรวจพบ 
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ผลการศึกษา (ต่อ) 
วิเคราะหข์อ้มลูภาคสนาม 

ราวกันอนัตรายช ารดุจากอบุตัเิหตุ ไฟฟ้าและแสงสวา่งไม่เพยีงพอในเวลากลางคนื 

ประเดน็ปญัหาความปลอดภยัที่ตรวจพบ 
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สรุปผลการศึกษา 
สาเหตแุละประเดน็ปญัหาทีส่ าคญั มาตรการและแนวทางแก้ไข 

 การเสียหลักตกถนนทางโค้งชนตน้ไม,้ ผิวทางลื่นช่วงฝนตก - ปรับปรุงความฝืดของผิวทาง ท าเคพซีลหรือการปูผิวทางใหมช่่วง 

ทางโค้ง 

 การใช้ความเร็วเกินกฎหมายก าหนด - ติดตั้ง Rumble Strips ก่อนเข้าช่วงโค้งอันตราย, ตีเส้น Speed Bar 

ท าให้ทางข้างหน้าดแูคบลงและคนขับรู้สกึขบัเร็วกว่าความเร็วที่ใช้อยู่ 

 การขับรถตัดข้ามถนน 4 ช่องจราจร ของคนในชุมชน - ปิดทาง เข้า-ออกบริเวณเกาะกลางถนน เพื่อให้ไปกลับรถบริเวณจุด
กลับรถโดยท าความเข้าใจกบัคนในชุมชน 

 ขับรถจักรยานยนต์ ย้อนศร - ใช้มาตรการทางกฏหมายท่ีเข้มงวดหรอืจัดให้มเีสน้ทางลดัส าหรับคน
ในชุมชน 

 มีต้นไม้ใหญ ่บริเวณสองขา้งทาง - ท าการตัดต้นไมอ้อกหรอืติดตั้งราวกนัอันตรายตลอดแนวโค้ง 

 ต้นไม้บดบังระยะมองเห็นบริเวณทางโค้ง - ท าการถางป่าและขุดตอบริเวณทางโค้งออกเพือ่ให้มรีะยะมองเห็น
ปลอดภัย 

 ติดตั้งราวกันอันตรายไมเ่หมาะสมช ารุดจากการเกิดอุบัติเหต ุ - ติดตั้งราวกันอันตรายใหมพ่ร้อมติดตั้งป้ายเชฟรอนที่มขีนาดใหญข่ึ้น 

และเบ้าสะท้อนแสงทีเ่สาและราวให้ถี่ขึน้ 

 ติดตั้งไฟฟา้และแสงสว่างไมเ่พยีงพอในช่วงเวลากลางคืน - ติดตั้งไฟฟา้และแสงสว่างเพิม่เติมเพือ่การมองเหน็ไดช้ัดเจนขึ้น 
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ข้อเสนอแนะ 
 

  การควบคุมการเข้า – ออก ทางเช่ือม ทางแยกต่างๆ ให้เหมาะสมและถูกต้องตามหลกัวศิวกรรมต่อไป 
 

  ชุมชนบริเวณริมทางหลวงทีมี่ค่าดัชนีความรุนแรง ถัดจากชุมชนต าบลคูหาใต้ ได้แก่ชุมชนต าบล 

 จะโหนง และชุมชนต าบลท่าช้าง ควรมีการศึกษาความปลอดภยัต่อไป 
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จบการน าเสนอ 
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