
ATRANS SYMPOSIUM: Young Researcher’s Forum 2015 

Analysis of Travel Mode Choice Behavior 

in Chiang Mai University 

 การวเิคราะห์พฤติกรรมการเลอืกรูปแบบการเดินทาง 

ในมหาวทิยาลยัเชียงใหม่ 
 

นาย วุฒิชัย ไชยยะ  Mr.Wutichai Chaiya 

อ.ดร.อรรถวทิย์  อุปโยคนิ Dr.Auttawit Upayokin 

Department of Civil Engineering, 

Chiang Mai University 



Analysis of Travel Mode Choice Behavior in Chiang Mai University 

 

• ที่มาและความส าคญั 

• วตัถุประสงค์งานวจิยั 

• วรรณกรรมและทฤษฎทีีเ่กีย่วข้อง 

• ขั้นตอนและวธีิการวจิยั 

• ผลการศึกษา 

• สรุปและข้อเสนอแนะ 



ที่มาและความส าคญั 
 

 
 

• จ านวนยานพาหนะเข้า-ออกพืน้ที่ ทั้งหมด  56,074 คนั 

• จ านวนคน ทั้งหมด 47,925 คน  

– นกัศึกษา จ านวน 36,488 คน 

– บุคลากร จ านวน 11,437 คน 

 

 

จกัรยานยนต์ 
37,665 (67%) 

รถยนต์  
16,686 (30%) 

ส่ีล้อแดง  
1,723 (3%) 

ท่ีมา: พชัรพรรณ นนัทวิสิทธิ,2557 

มหาวทิยาลยัเชียงใหม่ 



วตัถุประสงค์งานวจิัย 

  เพือ่ศึกษาปัจจัยต่างๆทีม่ีผลต่อพฤติกรรมในการตัดสินใจใช้ยานพาหนะ 
  ในการเดินทางภายในมหาวทิยาลยัเชียงใหม่ 

  เพือ่พฒันาแบบจ าลองการเลอืกรูปแบบการเดินทางภายในมหาวทิยาลยัเชียงใหม่ 

  เพือ่ให้ทราบนโยบายทีเ่หมาะสมในการส่งเสริมการใช้รถสาธารณะ 
 



วรรณกรรมและทฤษฎีทีเ่กีย่วข้อง 

รูปแบบการเดนิทางในมหาวทิยาลยัเชียงใหม่ 

 
 
 
 

1.รถจักรยานยนต์ 
2.รถยนต์ 
3.รถขนส่งสาธารณะ 
4.จักรยาน 
5.เดนิ 

1 2 

3 4 5 



(Green and Clean Sustainable University)  
 

• ในอนาคตมหาวิทยาลยัเชียงใหม่ไดมี้นโยบายการพฒันามหาวิทยาลยัอยา่งย ัง่ยนื เขียวและสะอาด โดยมีกล
ยทุธ์ส าคญัคือการพฒันาพื้นท่ี ส่ิงปลูกสร้าง ระบบนิเวศน์ ภูมิทศัน์ ปรับปรุงและพฒันาเสน้ทางจราจรโดย
จะแบ่งพื้นท่ีการเดินทางเป็นวงแหวนสองชั้น ไดแ้ก่ วงแหวนชั้นในและชั้นนอก โดยจะอนุญาตใหร้ถยนต์
และรถจกัรยานยนตว์ิ่งตามแนววงแหวนรอบนอกเท่านั้นโดยไดจ้ดัสถานท่ีจอดรถ (Car Parking) อยูแ่นว
รอบของวงแหวนชั้นนอก 
– การสร้างทางจกัรยาน  
– ทางเดินเทา้  

– ท่ีจอดรถขนาดใหญ่ 



พืน้ที่ศึกษา 



วรรณกรรมและทฤษฎีทีเ่กีย่วข้อง 

  

• ทฤษฏวีเิคราะห์พฤติกรรมการตัดสินใจเลอืกตัวเลอืก 
– การวิเคราะห์พฤติกรรมในการเลือกตวัเลือกต่างๆท่ีมีอยูโ่ดยพิจารณาจากคณุคา่ของตวัเลือกในแตล่ะบคุคล 

 

• แบบจ าลองโลจิต 
– ประกอบไปด้วยสมการอรรถประโยชน์ของรูปแบบการเดินทางท่ีพิจารณา  
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ขั้นตอนและวธีิการวจิัย 
 

• การศึกษาน้ีไดก้  าหนดใหรู้ปแบบการเลือกใชย้านพาหนะในการเดินทางของกลุ่มนกัศึกษาหลงัจากท่ีมหาวิทยาลยัไดใ้ช้
มาตรการหา้มไม่ใหย้านพาหนะส่วนบุคคลเขา้ในเขตอาคารเรียน โดยรูปแบบท่ีนกัศึกษาสามารถเลือกเดินทางภายใน
มหาวิทยาลยัไดจ้ะมีเพียง การเดิน (Walk)การใชร้ถจกัรยาน (Bicycle)และ รถขนส่งสาธารณะ/ขสมช. (Transit) 

• ดว้ยเทคนิค Stated Preference (SP) 
• ใชโ้ปรแกรม NLOGIT ในการวิเคราะห์เพื่อพฒันาแบบจ าลอง Multinomial Logit 
• การวิเคราะห์ขอ้มูล 

• การพฒันาแบบจ าลอง 

 



ผลการส ารวจข้อมูล 

คุณลักษณะของผู้ตอบแบบสอบถาม ร้อยละ 
ลักษณะการเดินทาง (ร้อยละ) 

เดิน จักรยาน จักรยานยนต์ รถยนต์ รถสาธารณะ 

เพศ 
ชาย 59 41 2 48 4 5 

หญิง 41 45 5 30 6 14 

รายได้ต่อเดือน (บาท) 

< 3,001 17 40 2 46 2 10 

3,001 – 5,000 26 53 0 42 1 4 

5,001 -7,000 27 38 7 41 5 10 

7,001 -9,000 18 39 5 36 9 11 

> 9,000 11 42 5 34 8 11 

การครอบครองยานพาหนะ 

ไม่ครอบครอง 40 63 0 23 0 14 

รถจักรยาน 5 40 55 0 0 5 

จักรยานยนต์ 49 30 0 64 0 6 

รถยนต์ 6 19 0 0 81 0 



ผลการส ารวจข้อมูล 

เดิน 
42% 

รถจกัรยาน 
4% 

รถจกัรยานยนต ์
40% 

รถยนต ์
5% 

รถขนส่งสาธารณะ 
9% 

การเลอืกรูปแบบการเดนิทาง 
ของกลุ่มตวัอย่างในปัจจุบัน 



ค่าสัมประสิทธ์ิของตัวแปร 
ตัวแปร Coefficient Std. Error P-value 

เพศ (GENDER) 0.007 0.125 0.953 

อายุ (AGE) 0.215 0.135 0.111 

ระดับรายได้ต่อเดือน (INCOME) -0.670 0.281 0.981 

การครอบครองยานพาหนะ (VEHICLE) 0.047 0.060 0.426 

ระยะทาง(DISTANCE) 0.000 0.000 0.053 

รูปแบบทางเดินเท้า (W_TYPE) 0.767 0.142 0.000 

รูปแบบทางจักรยาน (B_TYPE) 0.458 0.120 0.000 

เวลาเดินเท้า (W_TIME) -0.113 0.011 0.000 

เวลาเดินทางโดยจักยาน (B_TIME) -0.287 0.020 0.000 

เวลาเดินทางโดยรถขนส่งสาธารณะ (T_TIME) -0.098 0.008 0.000 

ค่าโดยสารรถขนส่งสาธารณะ (T_COST) -1.067 0.041 0.000 

Walk Constant (C_WALK) -3.584 0.413 0.000 

Bicycle Constant (C_BIKE) -2.662 0.391 0.000 

Transit Constant (C_Transit) 0.000 0.000 0.000 

Rho Square (R2) 0.367 

%Correct 63.95% 



แบบจ าลองการเลอืกรูปแบบการเดนิทาง 

 
 U Walk = -3.584 - 0.113*W_TIME + 0.767*W_TYPE 

 U Bike =  -2.662 - 0.287* B_TIME + 0.458*B_TYPE  

 U Transit  = -0.098* T_TIME - 1.067*T_COST 



ผลการศึกษา 

เดิน 
17% 

จกัรยาน 
24% 

รถสาธารณะ 
59% 

การเลือกรูปแบบการเดนิทางของกลุ่ม
ตัวอย่าง กรณีห้ามยานพาหนะส่วนบุคลเข้า

พืน้ที่อาคารเรียน 



การประยุกต์ใช้แบบจ าลอง 

 

• มาตรการลดระยะเวลาเดินทางรถขนส่งสาธารณะ 
– การเดนิ ลดลง 8.50% 

– การใช้จักรยาน ลดลง 11.74% 

– รถขนส่งสาธารณะ เพิม่ขึน้ 20.24%  
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การประยุกต์ใช้แบบจ าลอง 

 

• มาตรการพฒันาทางเดินเท้า 
– การเดนิ เพิม่ขึน้ 13.70 % 

– การใช้จักรยาน ลดลง 3.93% 

– รถขนส่งสาธารณะ ลดลง 9.77% 
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การประยุกต์ใช้แบบจ าลอง 
 

• มาตรการสร้างทางจักรยานเฉพาะ 
– การเดนิ ลดลง 2.08% 

– การใช้จักรยาน เพิม่ขึน้ 9.25 %  

– รถขนส่งสาธารณะ ลดลง 7.16 % 
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สรุปและข้อเสนอแนะ 
 

• ผลการศึกษาพบวา่ปัจจยั ไดแ้ก่ การปรับปรุงทางเดินเทา้ การสร้างทางจกัรยานเฉพาะ ค่าโดยสาร และเวลาการเดินทางโดย
รถขนส่งสาธารณะ เวลาเดินทางดว้ยเทา้และรถจกัรยานนั้น เป็นปัจจยัท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการเดินทางของกลุ่มตวัอยา่ง 
อยา่งมีนยัส าคญั 

• มาตรการลดระยะเวลาเดินทางของรถขนส่งสาธารณะนั้นควรจดัอยูใ่นแผนการด าเนินงานเป็นล าดบัแรก รองลงมาพฒันา
ทางจกัรยาน และการปรับปรุงทางเทา้ ตามล าดบั 

• ทั้งน้ีงานวจิยัน้ีไดเ้นน้ศึกษารูปแบบการเดินทางเฉพาะส าหรับนกัศึกษาท่ีพ  านกัในเขตมหาวิทยาลยัเชียงใหม่เท่านั้นและ
สามารถน าแนวทางการศึกษาน้ีไปประยกุตใ์ชส้ าหรับนกัศึกษาและบุคลากรท่ีพ  านกัภายนอกเขตมหาวทิยาลยัเชียงใหม่ 
เพื่อใหท้ราบพฤติกรรมในการเดินทาง 



THANK YOU 

 


